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หวัขอ้ รายละเอียด

โครงการโครงสรา้ง
พ้ืนฐานภายใต้รฐับาล
อนุทิน (มูลค่า 5.1 ล้าน

ล้านบาท)

รฐับาลภายใต้การนําของนายกรฐัมนตรอีนุทิน ชาญวีรกลู ภายในเวลาเพียง 4 เดือน ได้วางรากฐานการลงทนุโครงสรา้งพ้ืนฐาน
ขนาดใหญ่ 7 กลุ่มหลัก รวมมูลค่า 5.1 ล้านล้านบาท ครอบคลมุ MRT, รถไฟความเรว็สูง, รถไฟทางคู่, Land Bridge, ท่าเรอื, 
สนามบนิ และทางพิเศษ โดยแบง่เป�น 3 กลุ่มโครงการคือ
(1) เรง่เจรจาและอนุมติั – รถไฟความเรว็สูงเชื่อม 3 สนามบนิ (โครงการชีข้าดความเชื่อมั่นนักลงทนุ)
(2) เตรยีมเอกสารและเป�ดประมูล – Land Bridge รูปแบบ PPP Net Cost สัมปทาน 50 ป� 
(3) Quick Wins – รถไฟฟ�าสายสีส้มและสีม่วง คาดเสรจ็ป� 2028

ผลต่อเศรษฐกิจและ
ภาคอสังหารมิทรพัย์

ธมีนี้สําคัญเพราะหากดําเนินการได้ตามแผน ในระยะส้ัน คาดว่าหากผลักดันโครงการสําคัญ เชน่ รถไฟความเรว็สูง 3 สนามบนิ และ 
โครงการ Land Bridge จะชว่ยทําให ้GDP เพ่ิมขึ้นอยา่งน้อย 0.05% และ 0.1% ต่อป� ในชว่งระยะเวลาก่อสรา้ง ขณะท่ีในระยะยาว
จะเพ่ิม Potential Growth 0.5–1.5% ต่อป� และลดต้นทนุโลจสิติกส์จาก 13–14% เหลือ 10–12% ของ GDP มูลค่าท่ีดินรอบ 
EEC และ SEC มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น 50–200% โดยเฉพาะพ้ืนท่ีรอบสถานีและสนามบนิอู่ตะเภา รวมถึงพ้ืนท่ีระนอง–ชมุพร โอกาสใน
ตลาดอสังหารมิทรพัยค์รอบคลมุ TOD (Transit Oriented Development) , อุตสาหกรรม/โลจสิติกส์ และท่ีอยูอ่าศัยเมืองรอง 
รวมมูลค่าตลาดกว่า 2–3 ล้านล้านบาท

นัยต่อการลงทนุ

กลุ่มท่ีได้อานิสงส์ระยะก่อนสรา้งเสรจ็ (ชว่งประมูล-ลงทนุ-ก่อสรา้ง) ได้แก่ ซเีมนต์และวัสดกุ่อสรา้ง, รบัเหมาก่อสรา้ง, กลุ่ม
นิคมอุตสาหกรรม และ โลจสิติกส์ต้นน�า และกลุ่มท่ีลงทนุใน Infrastructure โดยตรง
กลุ่มท่ีได้อานิสงส์ระยะหลังสรา้งเสรจ็ (ชว่งเป�ดดําเนินการแล้ว) ได้แก่ กลุ่มอสังหารมิทรพัย ์ นิคมอุตสาหกรรม, ท่ีอยูอ่าศัย, 
สาธารณปูโภค/ไฟฟ�า และ ขนส่ง/โลจสิติกส์ รวมถึงกลุ่มท่องเท่ียวและค้าปลีก  
ท้ังนี้ ควรติดตามความคืบหน้าโครงการ Land Bridge และการผ่านรา่ง พรบ. ระเบยีงเศรษฐกิจภาคใต้ (SEC Act) อยา่งใกล้ชดิ 

บทสรุปการลงทุน
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Index Logistics performance index: Quality of trade and transport-related infrastructure (1=low to 5=high) (2022)

Source: World Bank, InnovestX Research

• ป�จจุบนัประเทศไทยมีพัฒนาการด้านโครงสรา้งพ้ืนฐานคมนาคมอยา่งมาก ท้ังถนน ทางรถไฟ ท่าเรอื และสนามบนิ เชน่ ถนนขยายตัว 54% จากป� 2017
จนมีความยาวรวม 702,989 กิโลเมตรในป� 2021 ส่งผลใหอั้นดับด้านคุณภาพโครงสรา้งพ้ืนฐานการขนส่งดีขึ้นเป�นอันดับ 29 ของโลกในป� 2022 จาก
อันดับ 46 ในป� 2018 อยา่งไรก็ตามการขาดการบูรณาการระหว่างระบบคมนาคมในเขตเมืองและนอกเมืองยงัเป�นอีกหนึ่งความท้าทาย ประเทศไทยยงั
มีชอ่งว่างในการพัฒนาใหเ้ทียบเคียงกับประเทศพัฒนาแล้ว เนื่องจากทําใหต้้นทนุการขนส่งของไทยยงัสูงถึง 13.5% ของ GDP สูงกว่าค่าเฉล่ียของ
โลกท่ี 10.7% ซึ่งเป�นข้อจาํกัดต่อขีดความสามารถในการแข่งขนัและศักยภาพทางเศรษฐกิจในระยะยาว

โครงสร้างพ้ืนฐานไทยยังตามหลังกว่าประเทศพัฒนาแล้ว
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บทวิเคราะหอ์นาคตการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานภายใต้รัฐบาลอนุทิน

1. โครงการท่ี
ต้องเรง่ป�ด

การเจรจาและ
อนุมัติ

รถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน ซึ่งรัฐบาลยืนยันจะไม่แก้ไขสัญญา
เดิมกับ CP Group และ Asia Era One โดยเหลือการแก้ไขเพียงเล็กน้อย 
ท้ังนี้ เรามองว่า ความสําเร็จของโครงการนี้จะเป�นตัวเป�ดทางให้
โครงการอ่ืนตามมา อาทิ สนามบินอู่ตะเภา รถไฟฟ�า ARL พญาไท-บาง
ซื่ อ-ดอนเมือง และสายเชื่ อม 3 สนามบิน โดยหากโครงการนี้ ไม่มี
พัฒนาการในรัฐบาลนี้ จะทําใหค้วามเชื่อมั่นของนักลงทุนในการบริหาร
จดัการโครงการโครงสรา้งพ้ืนฐานขนาดใหญ่สูญเสียไป 
นอกจากนี้ยงัมีทางพิเศษหลายสาย เช่น M7, M9, M5 ท่ีอยู่ระหว่างทํา
รายงานผลกระทบส่ิงแวดล้อมและรอคณะรฐัมนตรอีนุมัติ

2. โครงการท่ี
อยูร่ะหว่าง

เตรยีมเอกสาร
และเป�ดประมูล

โดดเด่นท่ีสุดคือโครงการ Land Bridge มูลค่า 990,000 ล้านบาท ใน
รูปแบบ PPP Net Cost สัมปทาน 50 ป� ซึ่งกําลังสรุปการศึกษาผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมและเตรียมเอกสารเชิญชวนนักลงทุนเพ่ือเป�ดประมูลในป� 
2026 โครงการนี้ จะ เป�นหัวใจสําคัญของการพัฒนา Southern 
Economic Corridor หรือ SEC ท่ีจะเปล่ียนภาคใต้ใหเ้ป�นศูนย์กลางโลจิ
สติกส์ระดับโลก โดยประกอบด้วยท่าเรือน�าลึก 2 แห่งท่ีระนอง-ชุมพร 
ระบบรถไฟและทางหลวงเชื่อม และเขตเศรษฐกิจพิเศษ อย่างไรก็ตาม
ยังคงเป�นประเด็นท่ีต้องจดั Public Hearing และผลักดันใหผ้่านสภาเพ่ือ
สรา้งความชดัเจนทาง

3. โครงการ
แบบ Quick 

Wins 

โดดเด่นท่ีรถไฟฟ�าสายสีส้มและสายสีม่วงท่ีอยู่ระหว่างก่อสร้างและคาด
ว่าจะแล้วเสร็จตามแผนในป� 2028 โครงการเหล่านี้จะช่วยแก้ป�ญหา
การจราจรในกรุงเทพมหานครและเพ่ิมมูลค่าท่ีดินบริเวณรอบสถานีอย่าง
มีนัยสําคัญ

การลงทนุโครงสรา้งพ้ืนฐาน

ภายใต้กรอบเวลาบริหารประเทศเพียง 4 เดือนของ

รัฐบาลนายกรัฐมนตรีอนุทิน ชาญวีรกูล แม้จะเป�น

ช่วงเวลาส้ัน แต่กําลังวางรากฐานสําคัญสําหรับ

โครงการโครงสรา้งพ้ืนฐานมหาศาลท่ีจะเปล่ียนโฉม

หน้าเศรษฐกิจไทยในทศวรรษหน้า โดยเฉพาะการ

เร่งป�ดการเจรจาและอนุมัติโครงการสําคัญ การ

เตรยีมเอกสารเป�ดประมูล และการผลักดันโครงการ

ท่ีจะเหน็ผลเร็ว ซึ่งท้ังหมดนี้จะสร้างโอกาสมหาศาล

ให้กับภาคอสังหาริมทรัพย์ ท่ี เชื่ อมโยงกับพ้ืนท่ี

เป�าหมาย

ด้วยระยะเวลาท่ีจํากัด รัฐบาลอนุทินสามารถเป�น 

"ผูว้างรากฐาน" ด้านการลงทนุโครงสรา้งพ้ืนฐาน 

มากกว่า "ผู้ก่อสร้าง" โดยแบ่งภารกิจออกเป�น 3 

กลุ่มหลัก 
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การต่อยอด EEC และพัฒนา SEC: ความเป�นไปได้และความท้าทาย

Eastern Economic Corridor (EEC): เขา้สู่
ระยะต่อยอดเพ่ือยกระดับศักยภาพประเทศ

Southern Economic Corridor (SEC): 
โอกาสสูงแต่ท้าทาย โครงการโครงสรา้งพ้ืนฐานอ่ืน ๆ

• EEC กําลังเขา้สู่ชว่งต่อยอดสําคัญ โดยม ีรถไฟ
ความเรว็สูงเชื่อม 3 สนามบนิ เป�นโครงการ
ยุทธศาสตรท์ี่จะเชื่อม กรุงเทพฯ – ชลบุร ี– ระยอง 
และสนามบนิหลักทั้งสามแหง่ ได้แก่ ดอนเมอืง 
สุวรรณภมู ิและอู่ตะเภา ซึ่งจะเป�นหวัใจของการ
เชื่อมโยงโครงสรา้งพ้ืนฐานทางอากาศ ทางบก และ
ทางทะเลเขา้ด้วยกันอยา่งสมบูรณ์ โดยล่าสุด รมว. 
คมนาคม เสนอทางเลือกใหม ่โดยใหสิ้ทธิพิ์จารณา
ขยายเส้นทางรถไฟความเรว็สูงเชื่อม 3 สนามบนิ 
ต่อไปจนถึงจงัหวัดตราด (ต้องผ่าน ครม. ก่อน) 

• นอกจากนี้ ยงัมกีารก่อสรา้ง ท่าเรอืแหลมฉบงัระยะท่ี 
3 เพ่ือเพ่ิมขดีความสามารถในการขนส่งสินค้าทาง
ทะเลจาก 11.10 ล้าน TEU เป�น 18.10 ล้าน TEU ต่อป� 
โดยคาดว่า เฟส F1 จะเป�ดใหบ้รกิารในป� 2027 ตาม
ด้วย F2 ในป� 2031 และ E0–E2 ในป�ถัดไป ซึ่งจะชว่ย
ยกระดับศักยภาพของ EEC ใหเ้ป�นศนูยก์ลางโลจสิติ
กส์ระดับภมูภิาคอยา่งแท้จรงิ

• เรามองว่า โอกาสความสําเรจ็ของรถไฟความเรว็
สูงเชื่อม 3 สนามบนิมคีวามเป�นไปได้ หากรฐับาล
สามารถเจรจากับ CP Group และ Asia Era One ได้
สําเรจ็ ซึ่งจะชว่ยเสรมิความเชื่อมัน่ของนักลงทนุและ
สรา้งแรงส่งต่อไปยงัโครงการขนาดใหญ่ในพ้ืนที่ EEC 
อื่น ๆ

• SEC การพัฒนา โครงการ Land Bridge มูลค่า 
990,000 ล้านบาท ถือเป�นหวัใจหลักในการเปล่ียน
โฉมเศรษฐกิจภาคใต้ใหเ้ป�นศนูยก์ลางโลจสิติกส์ระดับ
โลก โดยจะเชื่อม มหาสมุทรอินเดีย–แปซฟิ�ก พรอ้ม
ระบบรางและทางหลวงใหม ่เพ่ือสรา้งเส้นทางขนส่ง
สินค้าทางเลือกแทนชอ่งแคบมะละกา และต่อยอดสู่
การพัฒนาอุตสาหกรรมในพ้ืนทีเ่ขตเศรษฐกิจพิเศษ

• อยา่งไรก็ตาม โครงการยังเผชญิ 3 ความท้าทาย
หลัก ได้แก่

• การเมอืงและสังคม: มแีรงต้านจากชุมชนและขอ้
กังวลด้านส่ิงแวดล้อม แมผ้่าน Public Hearing แล้ว 
แต่ยงัต้องเรง่สรา้งฉันทามติและให ้รา่ง พ.ร.บ. SEC 
ผ่านสภา

• ความคุ้มทนุทางเศรษฐกิจ: ยงัมขีอ้ถกเถียงเรื่อง
ต้นทนุการลงทนุและการแขง่ขนักับเส้นทางมะละกา

• ขอ้จาํกัดด้านงบประมาณและการเงนิ: ด้วยมูลค่า
โครงการรวมกว่า 2.3 ล้านล้านบาท ซึ่งต้องพ่ึงพา 
PPP ถึง 44% ทําใหค้วามต่อเนื่องของนโยบายและ
เสถียรภาพทางการเมอืงเป�นป�จจยัชีข้าด

• เราประเมนิว่า โอกาสสําเรจ็อยู่ราว 60-70% ขึ้นอยู่
กับการสรา้งความเชื่อมัน่และความรว่มมอืภาครฐั–
เอกชน

• โครงสรา้งพ้ืนฐานสําคัญที่มคีวามพรอ้มสูงและคาด
ว่าจะเดินหน้าได้ภายในรฐับาลชุดนี้ ได้แก่

• ทางพิเศษ M6 และ M81 ที่จะชว่ยเชื่อมโครงขา่ยการ
คมนาคมระหว่างภาคกลางและภาคตะวันออก

• รถไฟฟ�าสายสีส้มและสีมว่ง ซึ่งอยูร่ะหว่างก่อสรา้ง
และมคีวามเป�นไปได้เกือบ 100% ที่จะแล้วเสรจ็ตาม
แผน

• ในระยะต่อไป หากโครงการหลักสามารถดําเนินการได้
ตามแผน จะเกิดการต่อยอดสู่ โครงสรา้งพ้ืนฐาน
ต่อไป เชน่

• ทางพิเศษภเูก็ต M84 และ ทางพิเศษหาดใหญ–่
สะเดา เพ่ือเสรมิการเดินทางและโลจสิติกส์ภาคใต้

• ท่าเรอืรองรบัเรอืสําราญ ที่ภเูก็ต พัทยา และเกาะสมุย 
เพ่ือกระตุ้นการทอ่งเที่ยวเชงิพาณิชย์

• ซึ่งทั้งหมดนี้จะชว่ยสรา้งโอกาสใหมใ่หก้ับภาค
อสังหารมิทรพัย ์การท่องเที่ยว และการลงทนุใน
ภมูภิาค พรอ้มยกระดับขดีความสามารถทางเศรษฐกจิ
ของประเทศในระยะยาว

โครงการท่ีต้องเรง่ป�ดการเจรจาและอนมุติั
Eastern Economic Corridor (EEC): เขา้สู่

ระยะต่อยอดเพ่ือยกระดับศักยภาพประเทศ

โครงการท่ีอยูร่ะหว่างเตรยีมเอกสารและเป�ด
ประมูล Southern Economic Corridor 

(SEC): โอกาสสูงแต่ท้าทาย

โครงการแบบ Quick Wins 
โครงการโครงสรา้งพ้ืนฐานอ่ืน ๆ
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• หากโครงการต่างๆ สามารถดําเนินการได้ตามแผน ผลกระทบต่อเศรษฐกิจไทยจะเป�นบวก

อย่างมีนัยสําคัญในหลายมติิ ในระดับมหภาค การลงทนุโครงสรา้งพ้ืนฐานตามแผนสามารถ

เพ่ิม Potential Growth ได้ประมาณ 0.5% -1.5% ต่อป�ในระยะยาว จากการคาดการณ์ของ

สภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมเหน็ชาติ (สศช.) และจาก Macro Model ของเรา โดยการ

สรา้งโครงการโครงสรา้งพ้ืนฐาน โดยเฉพาะด้านคมนาคมขนส่ง เชน่ รถไฟความเรว็สูง 

ขนส่งทางรถ จะชว่ยทําใหล้ดต้นทนุ logistics ผลักดันการขยายตัวภาคอุตสาหกรรม เป�ด

โอกาสในการประกอบอาชพี รวมถึงลดต้นทนุภาคธุรกิจ ส่ิงเหล่านี้จะชว่ยกระจายความเจรญิ 

และเพ่ิม TFP ในภมูิภาค นอกจากนั้น ยังเป�นการดึงดดูการลงทนุภาคเอกชน ชว่ยสรา้งการ

จา้งงานท้ังในระยะส้ัน (ชว่งก่อสรา้ง) และระยะยาว (การดําเนินงานและธุรกิจท่ีเก่ียวเนื่อง) 

คาดว่าจะสรา้งการจา้งงานคุณภาพสูงได้หลายแสนตําแหน่ง ทําใหม้ีศักยภาพท่ีจะเพ่ิม 

Potential Growth +0.5-1.5 ppts ท้ังนี้ ระบบขนส่งและการเชื่อมโยงมูลค่าระดับ 2 ล้านล้าน

บาทข้ึนไป จะทําใหศั้กยภาพเศรษฐกิจเติบโตได้ 0.15-0.25% (percentage point) และหากมี

โครงการอ่ืน ๆ เชน่ โครงสรา้งพ้ืนฐานด้านน�า (+ประมาณ 0.05-0.1% pp.) โครงสรา้ง

พ้ืนฐานดิจทัิลและข้อมูล (+0.05%-0.1% pp.) และโครงการด้านโรงไฟฟ�าและ Smart Grid 

(+0.1% pp.)

• การลดตน้ทนุโลจสิตกิส์จะเป�นอีกหนึ่งผลประโยชนท่ี์สําคญั ป�จจุบนัต้นทนุโลจสิติกส์ไทยอยู่

ท่ีประมาณ 13-14 % GDP ซึ่งสูงกว่ามาตรฐานโลกในป�จจุบนัท่ีราว 10.7% การพัฒนา

โครงสรา้งพ้ืนฐานครบวงจรอาจสามารถลดต้นทนุลงเหลือ 10-12% ในระยะ 5-10 ป� ซึ่งจะ

ชว่ยเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของภาคธุรกิจไทยอยา่งมาก

13.5%

10.7%

8.3% 8.1%

0%

2%

4%

6%

8%

10%

12%

14%

16%

Logistics Cost (% of GDP 2023)

Source: Armstrong & Associates, NESDC, InnovestX Research

ผลกระทบต่อเศรษฐกิจหากการลงทุนเป�นไปตามแผน
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• ขณะท่ีในแม้แต่ในภเูก็ต-กระบีท่ี่มโีครงการท่าเรอืรองรบัเรอืสําราญก็คาดว่ามูลค่าท่ีดิน

จะเพ่ิมขึ้น 40-80% โดยโอกาสทางธุรกิจอสังหารมิทรพัยจ์ะครอบคลมุหลายประเภท 

ผลกระทบต่อภาคอสังหาฯ หากการลงทุนเป�นไปตามแผน
ราคาที่ดินบรเิวณพ้ืนที่ EEC 
โดยเฉพาะบรเิวณรอบสถานี
รถไฟความเรว็สูง คาดว่าจะ
เพ่ิมขึ้น 50-100% 
พ้ืนที่ระหว่างสถานีในชลบุร-ี
ระยองเพ่ิมขึ้น 30-50% และ
พ้ืนที่รอบสนามบนิอู่ตะเภาอาจ
เพ่ิมขึ้นถึง 80-150%

ราคาที่ดินบรเิวณพ้ืนที่ SEC 
โดยเฉพาะระนอง-ชุมพร คาด
ว่ามูลค่าที่ดินจะเพ่ิมขึ้น 100-
200% และพ้ืนที่รอบท่าเรอื
อาจเพ่ิมขึ้นถึง 150-300% 

โอกาสทางธุรกิจอสังหารมิทรพัย ์3 ประเภทหลัก

1. Transit-
Oriented 

Development 
(TOD)

บริเวณรอบสถานีรถไฟความเร็วสูงและรถไฟฟ�า คาดว่าจะมีโอกาส
พัฒนาพ้ืนที่รอบสถานี 20-30 แหง่สําหรับรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 
สนามบนิ และ 40-50 สถานีสําหรบัรถไฟฟ�าสายใหมใ่นกรุงเทพฯ มูลค่า
ตลาดรวมประมาณ 800,000-1,300,000 ล้านบาท สําหรับโครงการ
แบบ mixed-use โรงแรม คอนโดมเินียม และอาคารสํานักงาน

2.
อสังหารมิทรพัย์
เพ่ืออุตสาหกรรม

และโลจสิติกส์

อสังหารมิทรพัยเ์พ่ืออุตสาหกรรมและโลจสิติกส์ ในเขต EEC และ SEC 
โดยใน EEC จะมีความต้องการโรงงาน-โกดัง Smart Factory, Data 
Center และ Cold Chain Facilities มูลค่าตลาด 400,000-
600,000 ล้านบาท ขณะที่ในเขต SEC จะมีความต้องการพ้ืนที่พัฒนา 
Free Trade Zone โกดังที่เกี่ยวเนื่องกับท่าเรือ และนิคมอุตสาหกรรม 
มูลค่าตลาด 200,000-350,000 ล้านบาท

3. ท่ีอยู่อาศัยใน
เมอืงรอง

ที่อยูอ่าศัยในเมืองรอง ทั้งตาม SEC และ EEC จะมีความต้องการบ้าน
จดัสรร-ทาวน์เฮ้าส์ระดับกลางและคอนโดมิเนียมราคา 1-3 ล้านบาทต่อ
ยูนิต มูลค่าตลาด 300,000-500,000 ล้านบาท รวมถึงโครงการ 
Integrated Community อย่างเมืองอัจฉริยะรอบสนามบินอู่ตะเภา
และระนอง-ชุมพร มูลค่าตลาด 200,000-400,000 ล้านบาท

• นักพัฒนาอสังหารมิทรพัย์ควรมกีลยุทธร์ะยะส้ันโดยเริม่จากการลงทนุท่ีดินรอบโครงการท่ีมี

ความแน่นอนสูง เชน่ บรเิวณรอบสถานีรถไฟฟ�าสายส้ม-ม่วง พ้ืนท่ีระหว่างดอนเมอืง-สุวรรณ

ภมูิ และพ้ืนท่ีชลบุร-ีระยองตามแนวรถไฟความเรว็สูง ในระยะกลางควรเริม่พัฒนาโครงการ 

TOD บรเิวณสถานีท่ีเป�ดใหม ่โครงการ mixed-use ใกล้ท่าเรอืแหลมฉบงั และโครงการโรงแรม

ในพ้ืนท่ี SEC ส่วนในระยะยาวควรมุ่งสู่การพัฒนาโครงการขนาดใหญอ่ยา่ง New Town 

Development และ Regional Airport City
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โครงการโครงสร้างพ้ืนฐานในสมัยรัฐบาลอนุทิน

โครงสรา้ง
พ้ืนฐาน
รฐับาล
อนุทิน

รถไฟฟ�า 
MRT

รถไฟ
ความเรว็สูง

รถไฟทางคู่ 

Landbridgeโครงการ
พัฒนาท่าเรอื

การขยาย
สนามบนิและ

สรา้งใหม่

โครงการทาง
พิเศษและ
ทางหลวง

วงเงนิรวม 600,821 ล้านบาท

วงเงนิรวม 1,766,620 ล้านบาท

วงเงนิรวม 529,523 ล้านบาท

วงเงนิรวม 990,000 ล้านบาทวงเงนิรวม 234,435.9 ล้านบาท

วงเงนิรวม 693,024 ล้านบาท

วงเงนิรวม 292,634 ล้านบาท

วงเงนิรวม 5,107,057.9 ล้านบาท

• จากขอ้มูลของสํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

(สนข.) สามารถแบง่โครงการลงทนุโครงสรา้งพ้ืนฐานเป�น 7 กลุ่ม 

ดังนี้

Source: Office of Transport and Traffic Policy and Planning, InnovestX Research 



9

โครงการกลุ่มท่ี 1: รถไฟฟ�า MRT กําลังก่อสร้าง – 5 โครงการ, 84.30 กม. 
กระบวนการ PPP – 3 โครงการ, 29.34 กม.

สาย เส้นทาง ระยะทาง 
(กม.)

งบประมาณ
(ล้านบาท) เป�ดใหบ้รกิาร หมายเหตุ

Under Construction

ชมพู ศรรีชั-เมืองทองธานี 3.00 4,072 2025 เป�ดใหบ้รกิารเชงิพาณิชย์อย่างเป�นทางการ 17 มิ.ย. 2025

ส้ม ศูนย์วัฒนธรรมแหง่ประเทศไทย-มีนบุรี 22.50 79,221 2028 Under Construction โครงสรา้งเสรจ็ 100% งานระบบ / ขบวนรถ / สัญญาณกําลังดําเนินการ 
สัญญา PPP เซ็นแล้ว 18 ก.ค. 2024

มว่ง เตาปูน-ราษฎรบู์รณะ 23.60 82,000 2028 โครงการโดยรวมก่อสรา้งเสร็จแล้วประมาณ 61.80%

ARL พญาไท-บางซื่อ-ดอนเมือง สายเชื่อม 3 
สนามบิน (ส่วนในเมือง) 21.80 119,000 2029 เซ็นสัญญาก่อสรา้งแล้ว แต่ยังไมไ่ด้เริม่ก่อสรา้ง (ความคืบหน้า 0%--ติดตามพัฒนาการรถไฟความเรว็สูง 

3 สนามบิน)

ส้ม บางขุนนนท์-ศูนย์วัฒนธรรมแหง่
ประเทศไทย 13.40 142,000 2030 เริม่ก่อสรา้งเดือนกรกฎาคม 2024; ณ ส้ินเดือนกรกฎาคม 2025 ความคืบหน้า 14.06%.

PPP Process

แดงอ่อน ตล่ิงชนั-ศิรริาช 5.70
15,176 2029

กระทรวงคมนาคมได้ปรบัรวมโครงการเส้นทางศิริราช–ตล่ิงชนั–ศาลายา เป�นสัญญาเดียวระยะทาง 
20.5 กม. งบ ≈15,176 ล้านบาท และเตรยีมเสนอคณะรฐัมนตร ี(ครม.) ภายในป� 2025 เพ่ือเป�ดประมูลต้น
ป� 2026 โครงการวางเป�าก่อสรา้งต้นป� 2026 และเป�ดบรกิารราวป� 2029.แดงอ่อน ตล่ิงชนั-ศาลายา 14.80

แดงเขม้ รงัสิต-มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ์รงัสิต 8.84 6,473 2031

สํานักงาน รฟท.ได้เผยแพรป่ระกาศเงื่อนไข/รา่ง TOR การก่อสรา้งส่วนต่อขยายชว่งรงัสิต–
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 8.84 กม. มีสถานี 4 แหง่ (คลอง 1, ม.กรุงเทพ, เชยีงราก และ
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร)์ โดยกําหนดใหผู้้รบัจา้งแล้วเสรจ็ภายใน 1,080 วัน พรอ้มรบัฟ�งความเหน็
สาธารณะก่อนเป�ด คาดเริม่ก่อสรา้งปลาย ป� 2025–ต้น 2026 และเป�ดเดินรถป� 2031 (2031).

• ไทยกําลังพัฒนารถไฟฟ�า MRT 12 โครงการ รวม 162.93 กม. แบง่เป�น 5 

โครงการกําลังก่อสรา้ง (81.30 กม.) และ 3 โครงการเตรยีมประกวดราคา คาด

เป�ดใหบ้รกิารป� 2028-2030 เพ่ือแก้ป�ญหาจราจรและลดมลพิษ

• ความท้าทายสําคัญคือการบูรณาการระบบเชื่อมต่อ การพัฒนาระบบ Feeder 81 เส้นทาง 

746 ก.ม. พรอ้มการบรหิารจดัการโครงการใหแ้ล้วเสรจ็ตามกําหนดและสรา้งความเขา้ใจ

กับประชาชนที่ได้รบัผลกระทบ

Source: Office of Transport and Traffic Policy and Planning, InnovestX Research 
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รถไฟฟ�า MRT ระยะต่อไป – 12 โครงการ, 162.93 กม. 
(อยู่ระหว่างรับฟ�งความคิดเหน็ 3 โครงการ อยู่ระหว่างการศึกษา 9 โครงการ) 

สาย เส้นทาง ระยะทาง 
(กม.)

งบประมาณ 
(ล้านบาท) เป�ดใหบ้รกิาร หมายเหตุ

Next Phase

แดงเขม้ บางซื่อ-หวัลําโพง 5.76

44,573 2031-2032

บอรด์ รฟท.ปรบัแบบใหส้อดคล้องโครงการรถไฟความเรว็สูงเชื่อมสามสนามบิน และเหน็ชอบกรอบวงเงนิ
เพ่ิมเป�น  4.46 หม่ืนล้านบาท. ขณะน้ีอยู่ระหว่างรบัฟ�งความคิดเหน็หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องและเตรยีม
เสนอ ครม. อนุมัติ (ยังไม่เป�ดประมูล). หากได้รบัอนุมัติคาดเริม่ก่อสรา้งหลังป� 2026 และเป�ดบรกิารในชว่ง 
2031–2032.

แดงเขม้ หวัลําโพง–วงเวียนใหญ่มหาชยั 8.00

แดงอ่อน บางซื่อ–มักกะสัน–หวัหมาก 20.14

in the process of studying

น�าตาล แคราย–ลําสาลี 22.10 41,720 - รฟม. ประกาศในเดือนสิงหาคม 2025 ว่ามีการทบทวนสายสีน�าตาลอีกครัง้ การศึกษาจะแล้วเสรจ็ในปลายป� 
2025 พรอ้มเสนอคณะรฐัมนตรีในต้นป� 2026 และคาดว่าจะประกวดราคาในปลายป� 2026

เทา วัชรพล–ทองหล่อ 16.25 29,130 - รฟม. มีแผนงานเริม่ศึกษาทบทวนโครงการรถไฟฟ�าสายสีเทาภายในป� 2026 ใชเ้วลาศึกษาประมาณ 1 ป� 

เทา พระโขนง–ท่าพระ 23.66 - - -

เขยีว คูคต–ลําลูกกา 6.50 6,337 - ถูกระงบัชัว่คราว เน่ืองจากข้อกังวลด้านผู้โดยสาร

เขยีว สมุทรปราการ–บางปู 9.50 7,994 - ถูกระงบัชัว่คราว เน่ืองจากข้อกังวลด้านผู้โดยสาร

น�าเงนิ บางแค–พุทธมณฑลสาย 4 38.00 21,197 -

ฟ�าอ่อน ดินแดง–สาทร 9.50 - - ยังไม่ได้รบังบประมาณศึกษารายงาน EIA และการรว่มลงทุนกับภาคเอกชน(PPP)

ทอง คลองสาน–ประชาธิปก 0.92 3,000 -

เหลือง แยกรชัดา–แยกลาดพรา้ว–แยกรชัโยธิน 2.60 3,000 -
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โครงการกลุ่มท่ี 2: การพัฒนารถไฟความเร็วสูง 
(อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 1 โครงการ เตรียมการก่อสร้าง 2 โครงการ ท่ีเป�นไปได้สูง)

สาย เส้นทาง ระยะทาง 
(กม.)

งบประมาณ 
(ล้านบาท)  เป�ดใหบ้รกิาร หมายเหตุ

Under Construction

กรุงเทพฯ-นครราชสีมา (ไทย-จนี เฟส 1) 253 179,412 2028
เฟส 1 กรุงเทพฯ–นครราชสีมา (250.77 กม.) ก่อสรา้งคืบหน้า 45.65% แต่ชา้กว่าแผนประมาณ 18.6% และ
รฐับาลเตรยีมสรุปรูปแบบ PPP การเดินรถภายใน ธ.ค. 2025 ก่อนเสนอ ครม. ต้นป� 2026 เพ่ือเป�ดประมูลผู้
รว่มลงทุนในป� 2026. 

Project Preparation

รถไฟความเรว็สูงเชื่อม 3 สนามบิน 
(ดอนเมือง-สุวรรณภมิู-อู่ตะเภา) 220 224,000 -

รมว.คมนาคม พิพัฒน์ รชักิจประการ ยืนยันจะไม่แก้ไขสัญญารฐั–เอกชนเดิม และเตรยีมหารอืกับผู้รบั
สัมปทาน (CP Group / Asia Era One), คณะกรรมการ EEC และ รฟท. เพ่ือเดินหน้าโครงการ. หากไม่
สามารถตกลงได้ จะใชท้างคู่สายศรรีาชา–อู่ตะเภาเป�นทางเลือกชัว่คราว การเจรจายังไม่สรุป จงึยังไม่ออก
คําส่ังใหเ้ริม่งานก่อสรา้ง.

นครราชสีมา-หนองคาย (ไทย-จนี เฟส 2) 355 226,340 2031 ครม. อนุมัติ (ก.พ. 2025) เฟส 2 นครราชสีมา–หนองคายอยู่ในขั้นตอนออกแบบ รายงานคาดว่าจะเป�ดใช้
เต็มระบบในป� 2031

อู่ตะเภา-ตราด 190 159,111 - อยู่ระหว่างการศึกษารายละเอียดเส้นทาง

กรุงเทพฯ-พิษณุโลก 380 212,892 - อยู่ระหว่างการศึกษารายละเอียดเส้นทาง

กรุงเทพฯ-หวัหนิ 211 100,125 - รอจดัสรรงบประมาณในป� งปม. 2026

พิษณุโลก-เชยีงใหม่ 288 232,411 - ขึ้นอยู่กับการพัฒนาโครงการกรุงเทพ-พิษณุโลก

หวัหนิ-สุราษฎรธ์านี 424
432,329

- รอจดัสรรงบประมาณในป� งปม. 2026/ ศึกษาความเป�นไปได้โครงการเพ่ิมเติม

สุราษฎรธ์านี-ปาดังเบซาร 335 - ขึ้นอยู่กับการพัฒนาโครงการกรุงเทพ– หวัหนิ-สุราษฎรธ์านี / รอจดัสรรงบประมาณในป� งปม. 2033/ 
ศึกษาความเป�นไปได้โครงการเพ่ิมเติม

Source: Office of Transport and Traffic Policy and Planning, InnovestX Research 
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การพัฒนารถไฟความเร็วสูงของไทย: ก้าวสําคัญสู่การเชื่อมโยงภูมิภาค

• ไทยกําลังพัฒนารถไฟความเรว็

สูง 8 เส้นทาง แบง่เป�น 2 

โครงการกําลังก่อสรา้ง 

(กรุงเทพฯ-นครราชสีมา 253 กม. 

และเชื่อม 3 สนามบนิ 220 กม.) 

และ 6 เส้นทางเตรยีมโครงการ

รวม 1,993 กม. เพ่ือเชื่อมโยงจนี

ผ่านลาวและยกระดับไทยเป�น

ศนูยก์ลางโลจสิติกส์ภมูภิาคอินโด

จนี 

• ความท้าทายสําคัญคือต้นทนุลงทนุสูง 

การบรหิารโครงการใหท้ันกําหนด 

ผลตอบแทนคุ้มค่า และต้องพัฒนา

ระบบ Feeder พรอ้มศนูยเ์ปล่ียนถ่าย

สินค้าที่หนองคายเพ่ือลดต้นทนุโลจิ

สติกส์และเพ่ิมขดีความสามารถแขง่ขนั

ระดับภมูภิาค

Source: Office of Transport and Traffic Policy and Planning, InnovestX Research 
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โครงการกลุ่มท่ี 3: การพัฒนารถไฟทางคู่
(ป�จจุบันเตรียมเป�ดใช้ 1 โครงการ อยู่ระหว่างการก่อสร้าง 3 โครงการ เตรียมก่อสร้าง/รออนุมัติ 7 โครงการ)

สาย เส้นทาง ระยะทาง 
(กม.)

งบประมาณ 
(ล้านบาท) เป�ดใหบ้รกิาร หมายเหตุ

Under Construction

ลพบุร-ีปากน�าโพ 148 21,687 2025 ชว่งโคกกระเทียม-ปากน�าโพ เป�ดบรกิารแล้ว ชว่งสถาบีบ้านกลับ-โคกกระเทียม เป�ด 5 ธ.ค. 2025

มาบกะเบา-จริะ 132 29,968 2028 กําลังก่อสรา้ง

เด่นชยั-เชยีงราย-เชยีงของ 323 85,345 2028 อยู่ระหว่างก่อสรา้ง (41.9%)

บ้านไผ่-มุกดาหาร-นครพนม 347 66,848 2028 อยู่ระหว่างก่อสรา้ง (68%)

Project Preparation

ขอนแก่น-หนองคาย 167 29,748 2028 คณะรฐัมนตรอีนุมัติ (เตรยีมก่อสรา้ง)

ปากน�าโพ-เด่นชยั 281 81,143 - รอการอนุมัติ (ครม./EIA) (ลําดับความสําคัญอันดับ 1) (เป�นไปได้มากสุด)

สุราษฎรธ์านี – หาดใหญ่ – สงขลา 321 66,271 - รอการอนุมัติ (ครม./EIA) (ลําดับความสําคัญอันดับ 1)

ชุมพร – สุราษฎรธ์านี 168 30,423 - รอการอนุมัติ (ครม./EIA) (ลําดับความสําคัญอันดับ 1)

เด่นชยั – เชยีงใหม่ 189 66,222 - รอการอนุมัติ (ครม./EIA) (ลําดับความสําคัญอันดับ 2)

จริะ – อุบลราชธานี 308 44,095 - รอการอนุมัติ (ครม./EIA) (ลําดับความสําคัญอันดับ 2)

จริะ – อุบลราชธานี 45 7,773 - รอการอนุมัติ (ครม./EIA) (ลําดับความสําคัญอันดับ 3)

Source: Office of Transport and Traffic Policy and Planning, InnovestX Research 
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การพัฒนารถไฟทางคู่: รากฐานสําคัญของระบบขนส่งทางรางแหง่อนาคต

• ไทยพัฒนารถไฟทางคู่ 3 ระยะ 

รวม 10 เส้นทาง Phase 1 แล้ว

เสรจ็, Phase 2 ม ี7 เส้นทางงบ

กว่า 3 แสนล้านบาท และ New 

Line 2 เส้นทาง (เชยีงราย-เชยีง

ของ 41.9% และบา้นไผ่-

มุกดาหาร-นครพนม 68%) คาด

เป�ดป� 2028-2030 เพ่ือลดต้นทนุ

ขนส่งสินค้าจาก 1.45 เหลือ 0.54 

บาท/ตัน-กม.

• ความท้าทายคือการบรหิารโครงการ

หลายเส้นทางพรอ้มกัน การเวนคืน

ที่ดิน การประสานชุมชน และต้อง

พัฒนาศนูยเ์ปล่ียนถ่ายสินค้าที่เชยีง

ของ-นครพนมเพ่ือรองรบัการค้า

ชายแดนและยกระดับไทยเป�น

ศนูยก์ลางโลจสิติกส์อาเซยีน

Source: Office of Transport and Traffic Policy and Planning, InnovestX Research 
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โครงการกลุ่มท่ี 4: Land bridge 
(สศช. คาดโครงการน้ีจะทําให้ผลิตภาพของประเทศไทยเพ่ิมขึ้น 1.0-1.5% ต่อป�)

โครงการ เส้นทาง งบประมาณ 
(ล้านบาท)  

เป�ด
ใหบ้รกิาร หมายเหตุ

แลนด์บรดิจ์ 990,000 2030

• ความสําคัญและประโยชน์: สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งฯ (สนข.) จดัสัมมนาสรุปผลการศึกษาโครงการใน ส.ค. 2025 และเผยว่า
โครงการจะสรา้งท่าเรอืน�าลึกท่ีแหลมริว่ จ. ชุมพร และแหลมอ่าวอ่าง จ. ระนอง เชื่อมด้วยทางหลวงพิเศษ 6 ชอ่งจราจรและทางรถไฟสองระบบ 
(รางมาตรฐานและรางเมตร) ระยะทาง 89.35 กม. คาดว่าลดเวลาขนส่งสินค้าข้ามคาบสมุทรลง 4 วัน ลดต้นทุน 15% และสรา้ง
งาน ≈280,000 ตําแหน่ง

• พัฒนาการล่าสุด: รฐับาลใหม่ภายใต้การนําของนายอนุทิน ชาญวีรกูล ยืนยันท่ีจะ เดินหน้าโครงการ Land Bridge อย่างเต็มท่ี เพ่ือยกระดับการ
คมนาคมขนส่งและเศรษฐกิจในภาคใต้ โดยมีเป�าหมายหลักคือการ เชื่อมต่อการขนส่งระหว่างอ่าวไทย (ชุมพร) และทะเลอันดามัน (ระนอง) เพ่ือเป�น
เส้นทางทดแทนและลดบทบาทของชอ่งแคบมะละกา ซึ่งนายพิพัฒน์ ราชกิจประการ รฐัมนตรว่ีาการกระทรวงคมนาคม ยืนยันว่าการเดินหน้า
โครงการจะชว่ยใหส้ามารถดําเนินการศึกษาผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อม (EIA) ได้ทันเวลา ในด้านการลงทุน รฐับาลจะเน้นให ้ภาคเอกชน เข้ามารว่ม
ลงทุนในรูปแบบ PPP Net Cost ภายใต้หลักการ One Port, One Contract โดยไม่ใชเ้งนิกู้ของรฐับาล และจะใหสั้มปทานเป�นระยะเวลา 50 ป� โดย
คาดการณ์ว่าจะ เริม่ประมูล/ก่อสรา้งในป� 2026 และ เป�ดใหบ้รกิารเฟสแรกในป� 2030 ท้ังน้ี สนข. ได้ ปรบัลดขนาดการก่อสรา้งในระยะแรก และ
ปรบัลดมูลค่าการลงทุนรวมลงเหลือ 990,000 ล้านบาท เน่ืองจากมีการพิจารณาป�จจยัทางเศรษฐกิจต่างๆ และปรมิาณการขนส่งท่ีลดลง แต่
ยังคงเป�าหมายสูงสุดท่ีการรองรบัตู้สินค้า 20 ล้าน TEU โดยแบ่งแผนการลงทุนระยะแรกออกเป�น 3 ระยะย่อย

Southern 
Economic 
Corridor (SEC)

• พัฒนาการล่าสุด: รา่ง พ.ร.บ. SEC (Southern Economic Corridor Act) ถูกจดัทําขึ้น และอยู่ในขั้นตอนเสนอใหค้ณะรฐัมนตร ี(ครม.) ก่อนท่ีจะ
เสนอเข้าสภาผู้แทนราษฎร มีการจดัรบัฟ�งความคิดเหน็ (public hearing) ในพ้ืนท่ีภาคใต้ เชน่ สุราษฎรธ์านี ระนอง ชุมพร นครศรธีรรมราช เพ่ือ
เก็บข้อคิดเหน็ของประชาชนเก่ียวกับรา่ง พ.ร.บ. SEC และโครงการ Land Bridge โดย สนข. เตรยีมจดัทําเอกสารเชญิชวนนักลงทุนเพ่ือให้
สํานักงานเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคใต้ ท่ีจะจดัต้ังขึ้นตาม พ.ร.บ. ประกวดราคาในป� 2026

• ประเด็นท่ีต้องติดตาม: รา่ง พ.ร.บ. SEC ยังไม่ผ่านการพิจารณาโดยสภา และยังมีแรงกดดันและการวิพากษ์วิจารณ์จากภาคประชาสังคมเก่ียวกับ
ความคุ้มทุน และผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อม

Source: Office of Transport and Traffic Policy and Planning, InnovestX Research 
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Land bridge

Source: Office of Transport and Traffic Policy and Planning, InnovestX Research 

• โครงการแลนด์บรดิจเ์ชื่อมท่าเรอืระนอง-ชุมพร 

ระยะทาง 89.35 กม. ด้วย Motorway-Railway-

ถนนบรกิาร ม ี3 วัตถปุระสงค์คือ (1) ประตกูารค้า

อาเซยีน/BIMSTEC (2) ถ่ายลําสินค้าระหว่าง 2 

มหาสมุทร และ (3) พัฒนาอุตสาหกรรมหลังท่าใน

เขตเศรษฐกิจเสร ีชว่ยลดระยะทาง 1,200 กม. 

และเวลา 2-3 วัน หลีกเล่ียงชอ่งแคบมะละกา

• ความท้าทายคือการลงทนุขนาดใหญ่ต้องอาศัย

เอกชนในและต่างประเทศ การศึกษาผลกระทบ

ส่ิงแวดล้อมโดยเฉพาะป�าเขาหลวง การสรา้งความ

เขา้ใจชุมชนท้องถ่ิน และต้องพัฒนาท่าเรอืทั้งสอง

ฝ�่ งพรอ้มโครงสรา้งพ้ืนฐาน ที่พักอาศัย 

สาธารณูปโภค และแหล่งแรงงานฝ�มอืเพ่ือสรา้ง

มูลค่าเพ่ิมอยา่งยัง่ยนื
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โครงการกลุ่มท่ี 5: โครงการพัฒนาท่าเรือและการท่องเท่ียวทางทะเล
(โครงการพัฒนาท่าเรือมีความเร่งด่วน ขณะท่ีโครงการท่าเรือสําราญและทางด่วนเป�นโครงการระยะกลาง)

เส้นทาง งบประมาณ เป�ดใหบ้รกิาร กําลังการผลิต
ป�จจุบัน

กําลังการผลิตหลัง
เสรจ็สมบูรณ์ หมายเหตุ

โครงการพัฒนาท่าเรอื

แหลมฉบัง เฟส 3 114,046.9 ล้าน
บาท

2028 (F1 Port 
- ท่าเรอื F1) 11.1 ล้าน TEU 18.1 ล้าน TEU รายได้ PAT 1,528 ล้านดอลลารส์หรฐั / PPP 1,730 ล้านดอลลารส์หรฐั เพ่ิมจาก 11.1 ล้าน TEU เป�น 18.1 

ล้าน TEU

ท่าเรอืมาบตาพุด เฟส 3 55,400 ล้านบาท 2027 16 ล้านตัน/ป� 31 ล้านตัน/ป� PPP เพ่ิมจาก 16 ล้านตัน/ป� เป�น 31 ล้านตัน/ป�

การพัฒนาการท่องเท่ียว
ทางทะเล

ท่าเรอืรองรบัเรอืสําราญ
เกาะสมุย 6,415 ล้านบาท 2032 งบประมาณรฐับาล 171.68 ล้านดอลลารส์หรฐั + PPP 11.60 ล้านดอลลารส์หรฐั (ป�จจุบันอยู่ระหว่าง

ทบทวนหลักการของโครงการรว่มลงทุน)

ท่าเรอืรองรบัเรอืสําราญ
พัทยา 3,574 ล้านบาท 2033 งบประมาณรฐับาล 94.20 ล้านดอลลารส์หรฐั + PPP 7.11 ล้านดอลลารส์หรฐั (ป�จจุบันอยู่ระหว่างเตรยีม

นําเสนอหลักการของโครงการรว่มลงทุนและรายงานการศึกษาต่อ กระทรวงคมนาคม)

ท่าเรอืรองรบัเรอืสําราญ
ภเูก็ต N/A 2034 N/A

โครงการทางด่วนและ
สะพานข้ามทะเล งบประมาณ เป�ดใหบ้รกิาร ระยะทาง

ทางด่วนเชื่อมเกาะสมุย 55,000 ล้านบาท 37.4 กม.

สะพานข้ามทะเลแหง่แรกของประเทศไทย เชื่อมต่อกับเกาะสมุย 
ลงทุนรว่มระหว่างภาครฐัและเอกชน (PPP) โดยการทางพิเศษแหง่ประเทศไทย ลงทุนงานก่อสรา้ง
สรุปผลการศึกษา: พฤศจกิายน-ธันวาคม 2025 และแล้วเสรจ็ท้ังหมดต้นป� 2026
ขออนุมัติโครงการ/EIA: ภายในปลายป� 2026 เป�ดใหบ้รกิาร: ป� 2034
คาดการณ์ปรมิาณจราจรเพ่ิมขึ้น 20% หรอืประมาณ 7,000-8,000 คันต่อวัน ลดระยะเวลาเดินทางจาก
เดิม 1.5-3 ชัว่โมงทางเรอื เหลือเพียง 15-20 นาที ด้วยรถยนต์ข้ามสะพาน
สะพานจะถูกใชเ้ป�นเส้นทางขนส่ง ท่อน�าดิบ สายไฟฟ�า และระบบส่ือสาร รว่มกับ 4 หน่วยงาน
สาธารณูปโภค (กฟผ., กฟภ., การประปาภมิูภาค, NT) ชว่ยประหยัดต้นทุนการก่อสรา้งโครงสรา้งใต้ทะเล

Source: Office of Transport and Traffic Policy and Planning, InnovestX Research 
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ท่าเรือแหลมฉบัง ระยะท่ีสาม: ศูนย์กลางโลจิสติกส์ระดับภูมิภาค 

• โครงการพัฒนาท่าเรอืแหลมฉบงั ระยะท่ี 3 เป�นโครงการขนาดใหญ่ของการท่าเรอื

แหง่ประเทศไทย มวีงเงนิลงทนุรวม 114,046.93 ล้านบาท แบง่การพัฒนาเป�น 5 
ระยะ โดยจะเป�ดใหบ้รกิารท่าเทียบเรอื 

• F1 (1,000 เมตร) ในป� 2027, 

• F2 (1,000 เมตร) ในป� 2031, 

• E0 แบบ Roro (920 เมตร) ในป� 2032, 

• E1 (750 เมตร) ในป� 2034 และ 

• E2 (750 เมตร) ในป� 2581 

• เมื่อแล้วเสรจ็จะชว่ยเพ่ิมขดีความสามารถในการรองรบัตู้สินค้าจาก 11.10 ล้าน TEU 

เป�น 18.10 ล้าน TEU ต่อป� โดยแบง่เป�น

• ท่าเรอืตู้สินค้า F1+F2 รองรบั 4 ล้าน TEU, 

• E1+E2 รองรบั 3 ล้าน TEU, 

• ท่าเรอื Roro (E0) รองรบั 1 ล้านคัน, 

• ท่าเรอืชายฝ�่ งรองรบัสินค้าชายฝ�่ ง 1 ล้าน TEU และ

• ศูนยโ์ลจสิติกส์ทางราง (SRTO) รองรบัตู้สินค้าทางรถไฟ 4 ล้าน TEU

• ป�จจุบนัอยูร่ะหว่างก่อสรา้งและเป�ดใหบ้รกิารบางส่วนแล้ว โครงการนีจ้ะชว่ยยกระดับท่าเรอืแหลมฉบงัใหเ้ป�นศนูยก์ลางการขนส่งสินค้าและโลจสิติกส์ท่ีสําคัญของภมูภิาคอาเซยีน รองรบัการเติบโตของ

การค้าระหว่างประเทศและสนบัสนนุพ้ืนท่ีเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) ใหเ้ป�นฐานการผลิตและส่งออกท่ีสําคัญของประเทศ

Source: Office of Transport and Traffic Policy and Planning, InnovestX Research 
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การพัฒนาท่าเรือและการท่องเท่ียวทางทะเล: ยกระดับศักยภาพการค้าและ
ท่องเท่ียว

• โครงการท่าเรอืรองรบัเรอืสําราญเกาะสมยุ 

ต้ังอยู่ท่ีแหลมหนิคม ตําบลตล่ิงงาม อําเภอเกาะส

มุย จงัหวัดสุราษฎรธ์านี มีวงเงนิลงทนุ 6,415 

ล้านบาท (รฐัลงทนุ 6,600 ล้านบาท) พัฒนาใน

รูปแบบ PPP โดยกําหนดใหเ้ป�น Port of Call 

สําหรบัเรอืสําราญขนาดใหญ่แวะจอด ป�จจุบนัอยู่

ระหว่างทบทวนหลักการของโครงการรว่มลงทนุ

และรายงานการศึกษาและวิเคราะหโ์ครงการ ก่อน

นําเสนอรฐัมนตรว่ีาการกระทรวงคมนาคม (รมว. 

คค.) พิจารณาใหค้วามเหน็ชอบ คาดว่าจะเป�ด

ใหบ้รกิารในป� 2032

• โครงการท่าเรอืรองรบัเรอืสําราญพัทยา ต้ังอยู่ท่ีบาลีฮาย 

เมืองพัทยา จงัหวัดชลบุร ีมีวงเงนิลงทนุ 3,574 ล้านบาท 

(รฐัลงทนุ 3,297 ล้านบาท) พัฒนาในรูปแบบ PPP กําหนดให้

เป�น Hybrid Port ท้ัง Home Port (ท่าเรอืเริม่ต้นและ

ส้ินสุด) และ Port of Call (ท่าเรอืแวะพัก) ซึ่งจะรองรบัเรอื

สําราญท้ังท่ีใชเ้ป�นจุดเริม่ต้น-ส้ินสุดการเดินทาง และเรอืท่ี

แวะจอดระหว่างทาง ป�จจุบนัได้ศึกษาและวิเคราะหก์ารให้

เอกชนรว่มลงทนุแล้วเสรจ็ อยู่ระหว่างเตรยีมนําเสนอ

หลักการของโครงการรว่มลงทนุและรายงานการศึกษาต่อ 

กระทรวงคมนาคมก่อนนําเสนอ สคร. และ ครม. คาดว่าจะ

เป�ดใหบ้รกิารในป� 2029

• โครงการท่าเรอืรองรบัเรอืสําราญอนัดามนั จงัหวัด

ภเูก็ต มีวงเงนิลงทนุ 80,000 ล้านบาท (ไม่รวมการ

จดัหาท่ีดิน) มีแนวทางปรบัปรุงท่าเรอืน�าลึกภเูก็ตให้

สามารถรองรบัเรอื Cruise และสรา้งท่าเรอืจอดท้ิงสมอ 

(Landing Pier) ท่ีอ่าวแหลมป�อง ตําบลหนองทะเล 

อําเภอเมอืง จงัหวัดกระบี ่พัฒนาในรูปแบบ PPP โดย

กําหนดใหส้ามารถรองรบัผู้โดยสาร 22.5 ล้านคนต่อป� มี 

2 ทางว่ิงใหบ้รกิาร 43 เท่ียวบนิต่อชัว่โมง และหลมุจอด

อากาศยาน 44 หลมุ ระยะทาง 23.4 กม. ใชเ้วลาเดินทาง

ประมาณ 26 นาที ป�จจุบนัอยู่ระหว่างศึกษาวางแผน

แม่บทและสํารวจออกแบบ เมื่อแล้วเสรจ็จะนําเสนอ คค. 

ก่อนนําเสนอ สคร. และ ครม. อนุมัติโครงการ คาดว่าจะ

เป�ดใหบ้รกิารในป� 2030Source: Office of Transport and Traffic Policy and Planning, InnovestX Research 
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โครงการกลุ่มท่ี 6: การขยายสนามบินและสนามบินใหม่
(โครงการขยายสนามบินสุวรรณภูมิมีความเป�นไปได้มากสุด) 

Source: Office of Transport and Traffic Policy and Planning, InnovestX Research 

(3) การขยายสนามบนิภเูก็ต (เฟส 2) และสนามบนิเชยีงใหม ่(เฟส 1) (4) สนามบนินานาชาติอูต่ะเภา 

ซึ่งเป�นสนามบนิใหม ่คาดเริม่ใหบ้รกิารได้ในป� 2029 ด้วยความสามารถในการรองรบัผูโ้ดยสารเริม่แรก
ท่ี 3 ล้านคน/ป� และ (5) สนามบนินานาชาติลานนา และ (6) สนามบนินานาชาติอนัดามนั ซึ่งเป�นสนามบนิ

ใหมเ่พ่ือรองรบัการเติบโตของการเดินทางในภาคเหนอืและภาคใต้ ซึ่งยงัอยูร่ะหว่างการศึกษาความ
เป�นไปได้ของโครงการ

• รฐับาลเตรยีมเรง่รดัการลงทนุโครงการสนามบนิโดยเป�นการลงทนุของภาคเอกชน ซึ่งรวมถึง บมจ. 

ท่าอากาศยานไทย (AOT) โดยไมพ่ึ่งพางบประมาณจากรฐับาล โดยโครงการมท้ัีงท่ีเป�นส่วนขยาย
สนามบนิท่ีมกีารดําเนนิงานอยูแ่ล้วและการสรา้งสนามบนิใหม ่ได้แก่ (1) สนามบนิดอนเมอืง (เฟส 3) ท่ี

จะเพ่ิมความสามารถในการรองรบัผู้โดยสารจาก 30 ล้านคน/ป� เป�น 40-50 ล้านคน/ป� (2) สนามบนิ
สุวรรณภมู ิ(เฟส 3) ซึ่งจะเริม่จากการขยายอาคารผูโ้ดยสารทางทิศตะวันออก ตามมาด้วยทางว่ิงท่ี 4 

และอาคารผูโ้ดยสารทางทิศใต้ ซึ่งจะทําใหค้วามสามารถในการรองรบัผูโ้ดยสารเพ่ิมจาก 60 ล้านคน/ป� 
เป�น 150 ล้านคน/ป� 
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การพัฒนาท่าอากาศยาน: รองรับการเติบโตของการท่องเท่ียวและการค้า

สนามบนิดอนเมอืง (เฟส 3)

สนามบนิเชยีงใหม ่(เฟส 1)
สนามบนิภเูก็ต (เฟส 2)

สนามบนิสุวรรณภมู ิ(การขยายในระยะยาว)
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โครงการกลุ่มท่ี 7: โครงการ ทางพิเศษ และ ทางหลวง ใน Action Plan 2025

โครงการ เส้นทาง ระยะทาง 
(กม.)

งบประมาณ 
(ล้านบาท) เป�ดใหบ้รกิาร หมายเหตุ

กทพ. (การทางพิเศษแหง่ประเทศไทย)

ทางพิเศษสองชัน้ งามวงศ์วาน – พระราม 
9 34,800 กําลังปรบัปรุงสัญญา PPP; วางแผนออกแบบและก่อสรา้งในป� 2025

โครงการอุโมงค์ป�าตอง (ระยะท่ี 1 ชว่งกะทู้-
ป�าตอง) 16,757 รอการอนุมัติของคณะรฐัมนตรีสําหรบัแบบจาํลองการลงทุนท่ีปรบัปรุงแล้ว

ทางพิเศษภเูก็ต เฟส 2 (เมืองใหม่ – เกาะ
แก้ว – กะทู้) 45,870 กําลังเตรยีมเสนอคณะรฐัมนตร;ี คาดว่าจะประกวดราคาในป� 2026

ทล. (กรมทางหลวง)

M7 ทางหลวงพิเศษหมายเลข M7 ส่วนต่อ
ขยาย (ไปยังสนามบินอู่ตะเภา) 3,201 กําลังเตรยีมลงนามในสัญญา; การก่อสรา้งจะเริม่ในป� 2025

M9 ทางหลวงพิเศษหมายเลข M9 (บางบัวทอง 
– บางไผ่) 16,912 อยู่ระหว่างกระบวนการประกวดราคา

M9 ทางหลวงพิเศษหมายเลข M9 (บางขุน
เทียน – บางบัวทอง) 56,035 ได้รบัการอนุมัติจากคณะรฐัมนตร;ี กระบวนการคัดเลือก PPP อยู่ระหว่างการพิจารณา

M5 ทางหลวงพิเศษหมายเลข M5 (รงัสิต – 
บางไผ่) 31,358 ได้รบัการอนุมัติจากคณะรฐัมนตร;ี กระบวนการคัดเลือก PPP อยู่ระหว่างการพิจารณา

M9 มอเตอรเ์วย์แนวใหม่ M9 (ตะวันตก – 
ตะวันออก วงแหวนรอบนอก) 4,101 รอการอนุมัติ (คณะรฐัมนตร/ีEIA)

M6 มอเตอรเ์วย์แนวใหม่ (M6 – ทางหลวง 32 
เชื่อมต่อ) 5,550 รอการอนุมัติ (คณะรฐัมนตร/ีEIA)

Source: Office of Transport and Traffic Policy and Planning, InnovestX Research 
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โครงการ ทางพิเศษ และ ทางหลวง อ่ืนๆ
โครงการ เส้นทาง ระยะทาง 

(กม.)
งบประมาณ 
(ล้านบาท) เป�ดใหบ้รกิาร หมายเหตุ

อ่ืนๆ

M8 มอเตอรเ์วย์ M8 (นครปฐม–ปากท่อ) 196 km 61,150 กรมทางหลวงอยู่ระหว่างจา้งท่ีปรกึษาเพ่ือปรบัปรุงแบบและศึกษาความเหมาะสม (งบ 35 ล้านบาท) คาดว่าจะ
เสนอ ครม. ปลายป� 2025 และเป�ดประมูลป� 2027 โดยใชเ้วลาสรา้งประมาณ 3 ป�

ทางด่วน N2 (ฉลองรชั–วงแหวนรอบนอก
ด้านตะวันตก) 16,900

โครงการทางด่วนขั้นท่ี 3 ตอน N2 เดิม ความยาว 11.3 กม. (งบ ≈16.96 พันล้านบาท) ยังคงรอความเหน็จาก
หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องก่อนเสนอ ครม. อนุมัติ การทางพิเศษแหง่ประเทศไทยคาดว่าจะเสนอ ครม. ได้ใน
ป� 2025 และหากได้รบัอนุมัติจะเริม่ก่อสรา้งในป� 2026–2027 เพ่ือเป�ดบรกิารราวปลาย ป� 2028–2029

MR-MAP (Railway + Motorway)

MR1 เชยีงราย – นราธิวาส 2,164 km นครปฐม–สุพรรณบุร:ี 2038, ชยันาท–สุพรรณบุร:ี 2040 เส้นหลักเหนือ–ใต้

MR10 กรุงเทพฯ และปรมิณฑล 588 km H312+: 2033, H305–H312: 2032, H32–H305: 2037, สุพรรณบุร–ีH32: 2039 เครอืข่ายรอบ
กรุงเทพฯ

รวมท้ัง
โครงการ 
MR-MAP

10 เส้นทาง 7,003 km แผนระยะยาว ครอบคลุมทุกภมิูภาค

• ไทยพัฒนาทางพิเศษและทางหลวง 24 โครงการ แบง่เป�นทางหลวงพิเศษ 15 โครงการ (เด่นคือ M6 

บางปะอนิ-นครราชสีมา 99.58% เป�ดป� 2025, M81 บางใหญ่-กาญจนบรุ ี96.50% เป�ดป� 2026, M9 
วงแหวนตะวันตก 73 กม. คาดเป�ดป� 2031), เชื่อมต่อระหว่างประเทศ 3 โครงการ (สะพานมติรภาพไทย-

ลาว แหง่ท่ี 5 เป�ดป� 2025), เชื่อมต่อการท่องเท่ียว 2 โครงการ และศูนยเ์ปล่ียนถ่ายสินค้า 2 โครงการ 
ภายใต้แนวคิด MR-MAP (Motorway-Railway-Master Action Plan) หรอื แผนปฏิบติัการบรูณาการ

แผนการพัฒนาโครงขา่ยทางหลวงพิเศษระหว่างเมอืงและระบบราง เชื่อมโยงประเทศเพ่ือนบา้น

• MR-MAP เป�นยุทธศาสตรสํ์าคัญท่ีมุง่เนน้การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งแบบบรูณาการ โดยการวาง

โครงข่าย Motorway (ทางหลวงพิเศษ) และ Railway (ทางรถไฟ) ไปด้วยกันในแนวเดียวกัน ภายในรัว้
เดียวกันเพ่ือเชื่อมโยงทางพิเศษกับระบบรางและลดต้นทนุโลจสิติกส์จาก 13-14% เหลือ 8-9% ของ GDP

• ความท้าทายคือการบรหิารโครงการขนาดใหญ่หลายโครงการพรอ้มกัน โดยเฉพาะการจดัการสัญญา 
PPP การกําหนดอัตราค่าผ่านทาง การเวนคืนท่ีดินท่ีกระทบชมุชน การก่อสรา้งท่ีกระทบการจราจร และ

ต้องพัฒนาระบบ Junction กับ Service Road เชื่อมต่อถนนท้องถ่ินอยา่งมปีระสิทธภิาพเพ่ือให้
ประชาชนเข้าถึงและใชป้ระโยชนไ์ด้อยา่งยัง่ยนื

Source: Office of Transport and Traffic Policy and Planning, NESDC, InnovestX Research 
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ตัวอย่างโครงการทางพิเศษและทางหลวงท่ีสําคัญ

M6 บางปะอิน-นครราชสีมา M9 วงแหวนตะวันตก 
บางขุนเทียน-บางบัวทอง-บางปะอิน

M5 ส่วนต่อขยายทางยกระดับอุตราภมุิข ชว่ง
รงัสิต-บางปะอิน

Source: Office of Transport and Traffic Policy and Planning, InnovestX Research 
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การลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานส่งผลดีต่อหลายอุตสาหกรรมในช่วงเวลาต่างกัน

ระยะเวลา กลุ่มท่ีได้ประโยชน์ เหตผุล ตัวอยา่งหุน้ท่ีเก่ียวขอ้ง

ระยะก่อน
สรา้งเสรจ็
(ชว่งประมูล-
ลงทนุ-
ก่อสรา้ง)

กลุ่มรบัเหมาก่อสรา้ง ผู้ท่ีได้รบังานโครงการโดยตรงจากภาครฐั จะทําใหร้ายได้และ Backlog มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น CK STEC ITD NWR UNIQ 

กลุ่มซเีมนต์ และวัสดกุ่อสรา้ง แนวโน้มความต้องการปูนซเีมนต์ เพ่ิมสูงขึ้น เนื่องจากปูนซเีมนต์เป�นวัสดหุลักในการก่อสรา้งโครงสรา้ง
พ้ืนฐานแทบทกุประเภท

SCC SCCC TPIPL

กลุ่มท่ีลงทนุ Infrastructure project 
โดยตรง

- GULF, PTT ถือหุน้รว่มกันพัฒนาท่าเรอืโครงการมาบตาพุดระยะท่ี 3 (GULF:70%, PTT: 30%) โครงการ
ท่าเรอืแหลมฉบงั ระยะท่ี 3 (GULF:40%, PTT: 30%, Chec Oversea: 30%)
- กลุ่มกิจการรว่มค้า CPH (CP group ถือหุน้ใหญ่ รว่มกับ China Railway Construction Corporation) 
แต่ยังติดป�ญหาในการแก้ไขรา่งสัญญาและการเปล่ียนรูปแบบการจา่ยเงนิสนับสนุนจากภาครฐั ซึ่งล่าสุดนาย
พิพัฒน์ รชักิจประการ รองนายกรฐัมนตรแีละรฐัมนตรว่ีาการกระทรวงคมนาคม เสนอใหสิ้ทธิพิ์จารณาขยาย
เส้นทางรถไฟความเรว็สูงเชื่อม 3 สนามบนิ ต่อไปจนถึงจงัหวัดตราด ซึ่งจะต้องรอครม.เหน็ชอบก่อน ซึ่งหาก
การก่อสรา้งแล้วเสรจ็จะได้ประโยชน์จากการลงทนุและมีบรษัิทในเครอืเป�นผู้รบัเหมา และยังได้สิทธิพั์ฒนา
พ้ืนท่ี TOD (Transit Oriented Development) ในกรณีของรถไฟความเรว็สูง

GULF PTT CPH

กลุ่มนิคมอุตสาหกรรม และ โลจสิติกส์
ต้นน�า

ท่ีดินในนิคมบรเิวณใกล้โครงสรา้งพ้ืนฐานมแีนวโน้มราคาขึ้น 
ปรมิาณการขนส่งวัสดกุ่อสรา้งและสินค้าโครงสรา้งพ้ืนฐานมีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น

AMATA WHA 
PSL RCL TTA

ระยะหลัง
สรา้งเสรจ็
(ชว่งเป�ด
ดําเนนิการ
แล้ว)

กลุ่มอสังหารมิทรพัย์ คาดการขยายเมืองจะเพ่ิมพ้ืนท่ีท่ีอยู่อาศัยและเป�นโอกาสของการเพ่ิมราคาท่ีดิน AP SIRI 

กลุ่มนิคมอุตสาหกรรม จะได้ประโยชน์จากการใชท่ี้ดินและการลงทนุท่ีเพ่ิมขึ้นท้ังในส่วนของ BOI และ FDI AMATA WHA 

กลุ่มสาธารณูปโภค/ไฟฟ�า โครงการขนาดใหญ่บางส่วน จะต้องมีการพัฒนาระบบไฟฟ�าท้ังขนาดใหญ่ และขนาดเล็ก GULF BGRIM GPSC 

กลุ่มโลจสิติกส์ปลายน�า โครงสรา้งพ้ืนฐานด้านคมนาคมส่งผลดีต่อผู้ใหบ้รกิารเดินรถไฟฟ�าหรอืสนามบนิในระยะยาว AOT BEM BTS

กลุ่มท่องเท่ียวและค้าปลีก พ้ืนท่ีรอบโครงสรา้งพ้ืนฐาน อาทิ รถไฟฟ�า สนามบนิ หรอืถนนหลัก เดินทางสะดวกขึ้น ชว่ยดึงดดู
นักท่องเท่ียวและทําใหม้ีปรมิาณคนเพ่ิมขึ้น

CENTEL ERW MINT
CPALL CPAXT CRC
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Disclaimer

ขอ้มูลในรายงานนีเ้ป�นขอ้มูลท่ีมกีารเป�ดเผยต่อสาธารณะ ซึ่งนกัลงทนุสามารถเข้าถึงได้โดยท่ัวไป และเป�นข้อมูลท่ีเชื่อว่าน่าจะเชื่อถือได้ แต่ท้ังนี้ บริษัทหลักทรัพย์ อินโนเวสท์ เอกซ์ จาํกัด (“บริษัท”) มิได้ยืนยนัหรือรับรองถึงความถูกต้อง หรือ

สมบูรณ์ของข้อมูลดังกล่าวแต่อย่างใด ความคิดเหน็ท่ีปรากฏอยู่ในรายงานนี้เป�นเพียงการนําเสนอในมุมมองของบริษัท และเป�นความคิดเหน็ ณ วันท่ีท่ีปรากฏในรายงานเท่านั้น ซึ่งอาจเปล่ียนแปลงได้ภายหลังวันดังกล่าว โดยบริษัทไม่

จาํเป�นต้องแจง้ใหส้าธารณชน หรอืนกัลงทนุทราบ รายงานนีจ้ดัทําขึ้นเพ่ือเผยแพรข่อ้มูลใหแ้ก่นกัลงทนุเท่านัน้ บรษัิทไมร่บัผิดชอบต่อการนาํขอ้มูลหรอืความคิดเหน็ใดๆ ไปใชใ้นทกุกรณี ดังนัน้นกัลงทนุจงึควรใช้ดุลพินิจในการพิจารณาตัดสินใจ

ก่อนการลงทนุ นอกจากนี ้บรษัิท และ/หรอื บรษัิทในเครอืของบรษัิทอาจมส่ีวนเกี่ยวขอ้งหรอืผลประโยชนใ์ดๆ กับบรษัิทใดๆ ท่ีถูกกล่าวถึงในรายงานนีก้็ได้

บรษัิทหลักทรพัย ์อินโนเวสท์ เอกซ์ จาํกัด (“INVX”) เป�นบริษัทย่อยท่ีบริษัท เอสซีบี เอกซ์ จาํกัด (มหาชน) (“เอสซีบี เอกซ์”) เป�นผู้ถือหุน้รายใหญ่แต่เพียงผู้เดียว และธนาคารไทยพาณิชย์ จาํกัด (มหาชน) (“ธนาคารฯ”) เป�นบริษัทย่อยท่ีเอสซีบี 

เอกซ ์เป�นผู้ถือหุน้รายใหญ่ ขอ้มูลใด ๆ ทีเกี่ยวขอ้งกับธนาคารฯ มวัีตถุประสงค์เพ่ือใชใ้นการเปรยีบเทียบเท่านัน้ 

เอกสารฉบับนีจ้ดัทําโดย บรษัิทหลักทรพัย ์อินโนเวสท์ เอกซ์ จาํกัด (“INVX”) ซึ่งมี บริษัท เอสซีบี เอกซ์ จาํกัด (มหาชน) (“เอสซีบี เอกซ์”) เป�นผู้ถือหุน้รายใหญ่ โดยธนาคารไทยพาณิชย์ จาํกัด (มหาชน) (“ธนาคารฯ”) ซึ่งเป�นบริษัทย่อยท่ีเอสซีบี 

เอกซ์ เป�นผู้ถือหุน้รายใหญ่  เป�นท่ีปรึกษาทางการเงนิสําหรับธุรกรรมใด ๆ ของ ทรัสต์เพ่ือการลงทุนในสิทธิการเช่าอสังหาริมทรัพย์ แอล เอช โฮเทล ความเหน็ ข่าว บทวิจยั บทวิเคราะห ์ราคา ข้อความ การคาดการณ์ การประเมิน และ/หรือ 

ขอ้มูลอ่ืนท่ีระบุในเอกสารฉบับนี ้(“ขอ้มูล”) มวัีตถุประสงค์เพ่ือใช้เป�นข้อมูลท่ัวไปเท่านั้น และไม่อาจตีความได้ว่าเป�นการใหค้ําแนะนําแก่บุคคลใดๆ หรือเป�นการเสนอซื้อ หรือเสนอขาย หรือชักชวนใหเ้สนอซื้อหรือเสนอขายหลักทรัพย์ โดย INVX 

และ/หรอืกรรมการ พนักงาน และลูกจา้งของ INVX ย่อมไม่ต้องรับผิดต่อความเสียหายใดๆ ท้ังความเสียหายทางตรง ความเสียหายทางอ้อม ความเสียหายจากการผิดสัญญา หรือความเสียหายอันสืบเนื่อง อันเป�นผลมาจากการใช้หรือการ

เชื่อถือต่อการใช้ข้อมูล ท้ังนี้ รวมถึงแต่ไม่จํากัดเพียงการสูญเสียผลกําไร นักลงทุนพึงใช้ข้อมูลในเอกสารฉบับนี้ประกอบข้อมูลและความเหน็อ่ืนๆ รวมถึงวิจารณญาณของตนในการตัดสินใจลงทุน ข้อมูลในเอกสารฉบับนี้จัดทําขึ้นจาก

แหล่งขอ้มูลท่ี INVX เหน็ว่านา่เชื่อถือ โดย INVX ไมร่บัรองถึงความถูกต้อง สมบูรณ์ และ/หรอื ครบถ้วนของขอ้มูลดังกล่าว

INVX สงวนสิทธใินการใชด้ลุพินจิของตนแต่เพียงผู้เดียวในการแก้ไขเพ่ิมเติมข้อมูลเป�นครั้งคราวโดยไม่ต้องบอกกล่าว เอกสารฉบับนี้จดัส่งใหแ้ก่เฉพาะบุคคลท่ีกําหนดเท่านั้น และหา้มมิใหม้กีารทําซ�า ดัดแปลง เผยแพร่ ขาย จาํหน่าย พิมพ์ซ�า 

ส่งต่อ หรอืแสวงหาประโยชนใ์นเชงิพาณิชยไ์มว่่าในลักษณะใดๆ เว้นแต่จะได้รบัความยนิยอมเป�นลายลักษณ์อักษรจาก INVX ก่อน

การซื้อขายฟ�วเจอรส์และออปชัน่ (Futures and Options) มคีวามเส่ียงสูงท่ีอาจก่อใหเ้กิดผลขาดทนุอยา่งมนียัสําคัญ จงึไมเ่หมาะสมกับบุคคลทกุคน ท้ังนี้ ก่อนการตัดสินใจซื้อขายฟ�วเจอร์สและออปชั่น ท่านควรพิจารณาถึงฐานะทางการเงนิ 

วัตถุประสงค์ในการลงทุน ประสบการณ์ในการลงทุนของท่าน ตลอดจนความเส่ียงท่ีท่านสามารถยอมรับได้อย่างรอบคอบ เนื่องจากมีความเป�นไปได้ท่ีท่านอาจสูญเสียเงินลงทุนมากกว่าเงินลงทุนเริ่มแรก ท่านควรพิจารณาถึงความเส่ียง

ท้ังหมดท่ีอาจเกิดขึ้นจากการซื้อขายฟ�วเจอรส์และออปชัน่ และท่านควรตัดสินใจลงทนุด้วยตนเอง และ/หรอื ในกรณีท่ีมขีอ้สงสัย ท่านควรขอคําแนะนาํจากท่ีปรกึษาทางการลงทนุ

เอกสารฉบับนีจ้ดัส่งใหก้ับเฉพาะบุคคลท่ีกําหนด (intended recipient) เท่านัน้ และหา้มมใิหผู้้ใดนาํขอ้มูลในเอกสารฉบับนีไ้ปทําซ�า ส่งต่อ เผยแพร ่ขาย จาํหนา่ย คัดลอก นําออกแสดง หรือนําไปแสวงหาประโยชน์ในเชิงพาณิชย์ ไม่ว่าด้วยวิธีการ

ใด ๆ โดยไมไ่ด้รบัอนญุาตเป�นลายลักษณ์อักษรจาก INVX เป�นการล่วงหนา้

© สงวนลิขสิทธิ ์2568 บรษัิทหลักทรพัย ์อินโนเวสท์ เอกซ ์จาํกัด
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CG Rating 2024 Companies with CG Rating
Companies with Excellent CG Scoring
AAV, ABM, ACE, ACG, ADVANC, AE, AF, AGE, AH, AIT, AJ, AKP, AKR, ALLA, ALT, AMA, AMARIN, AMATA, AMATAV, ANAN, AOT, AP, ASIMAR, ASK, ASP, ASW, AURA, AWC, B, BAFS, BAM, BANPU, BAY, BBGI, BBL, BCH, BCP, BCPG, BDMS, BEC, BEM, BEYOND, BGC, BGRIM, BJC, BKIH, BLA, BPP, BR,
BRI, BRR, BSRC, BTG, BTS, BTW, BWG, CBG, CENTEL, CFRESH, CHASE, CHEWA, CHOW, CIMBT, CIVIL, CK, CKP, CNT, COLOR, COM7, CPALL, CPAXT, CPF, CPL, CPN, CPW, CRC, CRD, CREDIT, CSC, CV, DCC, DDD, DELTA, DEMCO, DITTO, DMT, DOHOME, DRT, DUSIT, EASTW, ECF, ECL, EGCO,
EPG, ERW, ETC, ETE, FLOYD, FN, FPI, FPT, FVC, GABLE, GC, GCAP, GFC, GFPT, GGC, GLAND, GLOBAL, GPSC, GRAMMY, GULF, GUNKUL, HANA, HARN, HENG, HMPRO, HPT, HTC, ICC, ICHI, III, ILINK, ILM, IND, INET, INSET, INTUCH, IP, IRC, IRPC, IT, ITC, ITEL, ITTHI, IVL, JAS, JTS, K, KBANK, KCC,
KCE, KCG, KEX, KKP, KSL, KTB, KTC, KTMS, KUMWEL, LALIN, LANNA, LH, LHFG, LIT, LOXLEY, LPN, LRH, LST, M, MAJOR, MALEE, MBK, MC, M-CHAI, MCOT, MFC, MFEC, MINT, MODERN, MONO, MOONG, MOSHI, MSC, MST, MTC, MTI, MVP, NCH, NER, NKI, NOBLE, NRF, NSL, NTSC, NVD, NWR,
NYT, OCC, OR, ORI, OSP, PAP, PB, PCC, PCSGH, PDJ, PEER, PG, PHOL, PIMO, PLANB, PLAT, PLUS, PM, PORT, PPP, PPS, PR9, PRG, PRIME, PRM, PRTR, PSH, PSL, PTT, PTTEP, PTTGC, Q-CON, QH, QTC, RATCH, RBF, RPC, RPH, RS, RT, RWI, S, S&J, SA, SAAM, SABINA, SAK, SAMART, SAMTEL, SAT,
SAV, SAWAD, SC, SCAP, SCB, SCC, SCCC, SCG, SCGD, SCGP, SCM, SCN, SDC, SEAFCO, SEAOIL, SELIC, SENA, SENX, SGC, SGF, SGP, SHR, SICT, SIRI, SIS, SITHAI, SJWD, SKE, SKR, SM, SMPC, SNC, SNNP, SNP, SO, SONIC, SPALI, SPC, SPI, SPRC, SR, SSC, SSF, SSP, SSSC, STA, STEC, STGT,
STI, SUC, SUN, SUTHA, SVI, SYMC, SYNEX, SYNTEC, TASCO, TBN, TCAP, TCMC, TEAMG, TEGH, TFG, TFMAMA, TGE, TGH, THANA, THANI, THCOM, THG*, THIP, THRE, THREL, TIPH, TISCO, TK, TKS, TKT, TLI, TM, TMILL, TMT, TNDT, TNITY, TNL, TOA, TOG, TOP, TPAC, TPBI, TPIPL, TPIPP, TPS, TQM,
TQR, TRP, TRUBB, TRUE, TRV, TSC, TSTE, TSTH, TTA, TTB, TTCL, TTW, TU, TVDH, TVO, TVT, TWPC, UAC, UBE, UBIS, UKEM, UPF, UPOIC, UV, VARO, VGI, VIH, WACOAL, WGE, WHA, WHAUP, WICE, WINMED, WINNER, ZEN
Companies with Very Good CG Scoring
2S, AAI, ADB, AEONTS, AHC, AIRA, APCO, APCS, APURE, ARIP, ARROW, ASIAN, ATP30, AUCT, AYUD, BA, BBIK, BC, BE8, BH, BIZ, BOL, BSBM, BTC, CH, CI, CIG, CM, COCOCO, COMAN, CPI, CSS, DTCENT, EVER, FE, FORTH, FSMART, FSX, FTI, GEL, GIFT, GPI, HUMAN, IFS, INSURE, JCK, JDF, JMART,
KGI, KJL, KTIS, KUN, L&E, LHK, MATCH, MBAX, MEGA, METCO, MICRO, NC, NCAP, NCL, NDR, ONEE, PATO, PDG, PJW, POLY, PQS, PREB, PROUD, PSG, PSP, PSTC, PT, PTECH, PYLON, QLT, RABBIT, RCL, SAPPE, SECURE, SFLEX, SFT, SINO, SMT, SPCG, SPVI, STANLY, STPI, SUPER, SUSCO, SVOA,
SVT, TACC, TAE, TCC, TEKA, TFM, TITLE, TKN, TMD, TNR, TPA, TPCH, TPCS, TPLAS, TPOLY, TRT, TURTLE, TVH, UBA, UP, UREKA, VCOM, VIBHA, VRANDA, WARRIX, WIN, WP
Companies with Good CG Scoring
A5, ADD, AIE, ALUCON, AMC, AMR, ARIN, ASEFA, ASIA, ASN, BIG, BIOTEC, BIS, BJCHI, BLC, BVG, CEN, CGH, CHARAN, CHAYO, CHIC, CHOTI, CITY, CMC, CPANEL, CSP, DEXON, DOD, DPAINT, DV8, EASON, EE, EFORL, EKH, ESTAR, ETL, FNS, GBX, GENCO, GTB, GYT, ICN, IIG, IMH, IRCP, J, JCKH,
JMT, JPARK, JR, JSP, JUBILE, KBS, KCAR, KIAT, KISS, KK, KWC, LDC, LEO, MCA, META, MGC, MITSIB, MK, NAM, NOVA, NTV, NV, OGC, PACO, PANEL, PHG, PIN, PRAPAT, PRI, PRIN, PROEN, PROS, PTC, READY, ROCTEC, SABUY, SALEE, SAMCO, SANKO, SCI, SE, SE-ED, SINGER, SISB, SKN, SKY,
SMD100, SMIT, SORKON, SPG, SST, STC, STOWER, STP, SVR, SWC, TAKUNI, TC, TFI, TMC, TMI, TNP, TOPP, TRU, UEC, UOBKH, VL, WAVE, WFX, WIIK, XO, XPG, YUASA, ZAA
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Anti-corruption Progress Indicator
Certified (ได้รบัการรบัรอง)
2S, AAI, ACE, ADB, ADVANC, AE, AF, AH, AI, AIE, AIRA, AJ, AKP, AMA, AMANAH, AMATA, AMATAV, AP, APCS, AS, ASIAN, ASK, ASP, ASW, AWC, AYUD, B, BAFS, BAM, BANPU, BAY, BBGI, BBL, BCH, BCP, BCPG, BE8, BEC, BEYOND, BGC, BGRIM, BLA, BPP, BPS, BRI, BRR, BSBM, BTC, BTG, BTS, BWG,
CAZ, CBG, CEN, CENTEL, CFRESH, CGH, CHASE, CHEWA, CHOTI, CHOW, CI, CIG, CIMBT, CM, CMC, COM7, CPALL, CPAXT, CPF, CPI, CPL, CPN, CPW, CRC, CREDIT, CSC, CV, DCC, DELTA, DEMCO, DEXON, DIMET, DMT, DOHOME, DRT, DUSIT, EASTW, ECF, EGCO, EP, EPG, ERW, ETC, ETE, FNS,
FPI, FPT, FSMART, FSX, FTE, GBX, GC, GCAP, GEL, GFPT, GGC, GLOBAL, GPI, GPSC, GUNKUL, HANA, HARN, HEALTH, HENG, HMPRO, HTC, ICC, ICHI, ICN, IFS, III, ILINK, ILM, INET, INOX, INSURE, IRPC, ITC, ITEL, IVL, JAS, JMART, JR, JTS, K, KASET, KBANK, KCAR, KCE, KGEN, KGI, KKP, KSL, KTB,
KTC, L&E, LANNA, LH, LHFG, LHK, LPN, LRH, M, MAJOR, MALEE, MATCH, MBAX, MBK, MC, MCOT, MEGA, MENA, META, MFC, MFEC, MINT, MODERN, MONO, MOONG, MSC, MST, MTC, MTI, NATION, NCAP, NEP, NER, NKI, NOBLE, NRF, OCC, OGC, OR, ORI, OSP, PAP, PATO, PB, PCSGH, PDG, PDJ,
PG, PHOL, PIMO, PK, PL, PLANB, PLANET, PLAT, PLUS, PM, PMC, PPP, PPPM, PPS, PQS, PR9, PREB, PRG, PRIME, PRINC, PRM, PROS, PRTR, PSH, PSL, PSTC, PT, PTECH, PTG, PTT, PTTEP, PTTGC, PYLON, Q-CON, QH, QLT, QTC, RABBIT, RATCH, RBF, RML, RS, RWI, S&J, SA, SAAM, SABINA, SAK,
SAPPE, SAT, SC, SCB, SCC, SCCC, SCG, SCGD, SCGP, SCM, SCN, SEAOIL, SE-ED, SELIC, SENA, SENX, SFLEX, SGC, SGP, SIRI, SIS, SITHAI, SJWD, SKR, SMIT, SMPC, SNC, SNNP, SNP, SORKON, SPACK, SPALI, SPC, SPI, SPRC, SRICHA, SSF, SSP, SSSC, SST, STA, STARM, STGT, STOWER, SUSCO,
SVI, SVOA, SVT, SYMC, SYNTEC, TAE, TAKUNI, TASCO, TCAP, TCMC, TEGH, TFG, TFI, TFMAMA, TGE, TGH, THANI, THCOM, THIP, THRE, THREL, TIPCO, TIPH, TISCO, TKN, TKS, TKT, TMD, TMILL, TMT, TNITY, TNL, TNP, TNR, TOG, TOP, TOPP, TPA, TPAC, TPCS, TPLAS, TRT, TRU, TRUE, TSC, TSI,
TSTE, TSTH, TTA, TTB, TTCL, TU, TURTLE, TVDH, TVO, TWPC, UBE, UBIS, UEC, UKEM, UPF, UV, VCOM, VGI, VIBHA, VIH, WACOAL, WHA, WHAUP, WICE, WIIK, WPH, XO, YUASA, ZEN, ZIGA
Declared (ประกาศเจตนารมณ์)
AMARIN, ANI, APCO, ASAP, ASEFA, AUCT, AURA, B52, BKIH, CHG, DITTO, EA, EAST, EMC, ESTAR, EVER, FLOYD, GABLE, GFC, GREEN, GULF, HL, HUMAN, IP, IT, J, JDF, JMT, KCC, KJL, LDC, LIT, M-CHAI, MEDEZE, MGC, MJD, MOSHI, NSL, NTSC, PCC, PCE, PLE, PROEN, PROUD, PTC, S, SANKO,
SAWAD, SCAP, SFT, SHR, SINGER, SINO, SKE, SKY, SOLAR, SONIC, SUPER, TBN, TEAMG, TMC, TMI, TPP, TQM, UOBKH, UP, UREKA, VL, VNG, WARRIX, WELL, WIN, WP
N/A
24CS, 88TH, A, A5, AAV, ABM, ACAP, ACC, ACG, ADD, ADVICE, AEONTS, AFC, AGE, AHC, AIT, AJA, AKR, AKS, ALLA, ALPHAX, ALT, ALUCON, AMARC, AMC, AMR, ANAN, AOT, APO, APP, APURE, AQUA, ARIN, ARIP, ARROW, ASIA, ASIMAR, ASN, ATLAS, ATP30, AU, BA, BBIK, BC, BCT, BDMS,
BEAUTY, BEM, BGT, BH, BIG, BIOTEC, BIS, BIZ, BJC, BJCHI, BKA, BKD, BKGI, BLAND, BLC, BLESS, BLISS, BM, BOL, BR, BROCK, BSM, BSRC, BTNC, BTW, BUI, BVG, BYD, CCET, CCP, CEYE, CFARM, CGD, CH, CHAO, CHARAN, CHAYO, CHIC, CHO, CITY, CIVIL, CK, CKP, CMAN, CMO, CMR, CNT,
COCOCO, COLOR, COMAN, CPANEL, CPH, CPR, CPT, CRANE, CRD, CSP, CSR, CSS, CTW, CWT, D, DCON, DDD, DHOUSE, DOD, DPAINT, DTCENT, DTCI, DV8, EASON, EFORL, EKH, ETL, EURO, F&D, FANCY, FE, FM, FMT, FN, FORTH, FTI, FVC, GENCO, GJS, GLAND, GLORY, GRAMMY, GRAND,
GSTEEL, GTB, GTV, GYT, HANN, HFT, HPT, HTECH, HYDRO, I2, IDG, IHL, IIG, IMH, IND, INGRS, INSET, IRC, IRCP, IROYAL, ITD, ITNS, ITTHI, IVF, JAK, JCK, JCKH, JCT, JKN, JPARK, JSP, JUBILE, KAMART, KBS, KC, KCG, KCM, KDH, KEX, KIAT, KISS, KK, KKC, KLINIQ, KOOL, KTIS, KTMS, KUMWEL, KUN,
KWC, KWI, KWM, KYE, LALIN, LEE, LEO, LOXLEY, LPH, LST, LTMH, LTS, MADAME, MAGURO, MANRIN, MASTEC, MASTER, MATI, MCA, MCS, MDX, MEB, METCO, MGI, MGT, MICRO, MIDA, MILL, MITSIB, MK, ML, MMM, MORE, MOTHER, MPJ, MRDIYT, MTW, MUD, MVP, NAM, NAT, NC, NCH, NCL,
NCP, NDR, NEO, NETBAY, NEW, NEWS, NEX, NFC, NKT, NL, NNCL, NOVA, NPK, NTV, NUT, NV, NVD, NWR, NYT, OHTL, OKJ, ONEE, ONSENS, ORN, PACO, PAF, PANEL, PEACE, PEER, PERM, PF, PHG, PICO, PIN, PIS, PJW, PLT, PMTA, POLY, PORT, PPM, PRAKIT, PRAPAT, PRECHA, PRI, PRIN, PSG, PSP,
PTL, QTCG, RAM, RCL, READY, RICHY, RJH, ROCK, ROCTEC, ROH, ROJNA, RP, RPC, RPH, RSP, RT, S11, SAF, SAFE, SALEE, SAM, SAMART, SAMCO, SAMTEL, SAUCE, SAV, SAWANG, SCI, SCL, SCP, SDC, SE, SEAFCO, SECURE, SEI, SGF, SHANG, SIAM, SICT, SIMAT, SISB, SK, SKIN, SKN, SLP,
SMART, SMD100, SMO, SMT, SNPS, SO, SPA, SPCG, SPG, SPREME, SPVI, SQ, SR, SRS, STANLY, STC, STECH, STECON, STELLA, STI, STP, STPI, STX, SUC, SUN, SUTHA, SVR, SWC, SYNEX, TACC, TAN, TAPAC, TATG, TC, TCC, TCJ, TCOAT, TEAM, TEKA, TERA, TFM, TGPRO, TH, THAI, THANA, THE,
THG, THMUI, TIDLOR, TIGER, TITLE, TK, TKC, TL, TLI, TM, TMAN, TMW, TNDT, TNH, TNPC, TOA, TPBI, TPCH, TPIPL, TPIPP, TPL, TPOLY, TPS, TQR, TR, TRC, TRITN, TRP, TRUBB, TRV, TSE, TSR, TTI, TTT, TTW, TURBO, TVH, TVT, TWP, TWZ, TYCN, UAC, UBA, UMI, UMS, UNIQ, UPOIC, UTP, UVAN, VARO,
VPO, VRANDA, VS, WASH, WAVE, WFX, WGE, WINDOW, WINMED, WINNER, WORK, WSOL, XBIO, XPG, XYZ, YGG, YONG, ZAA
Explanations
Companies participating in Thailand's Private Sector Collective Action Coalition Against Corruption programme (Thai CAC) under Thai Institute of Directors (as of May 2, 2025) are categorised into: companies that have declared their intention to join CAC, and companies certified by CAC.
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